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BUCHER @

Griffen —ein Zeitbild um 1910

STRASSEN, VERKEHR UND EISENBAHNPROJEKT

Von Valentin Hauser

Ende des 19. Jahrhunderts und zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts waren auf
den HauptverbindungsstraBen vor-
wiegend Pferdefuhrwerke fiir den Wa-
rentransport und Kutschen oder Kale-
schen fiir den Personentransport sowie
fiir den Posttransport unterwegs.

Nur vereinzelt begegnete man auf
den damaligen SchotterstraBen einem
Lastkraftwagen oder einem Automo-
bil. Manche Biirger, aber auch poli-
tische Volksvertreter, waren mit den
lauten und pfauchenden motorischen
Fahrzeugen nicht einverstanden. Ei-
ner davon war der damalige Landtags-
abgeordnete Florian Ellersdorfer aus
Griffen, der sich bei einer Landtags-
sitzung im Jahr 1914 tber das Verhal-
ten der Automobilfahrer beschwerte
und den Antrag auf Gegenmalnahmen
stellte, weil Pferde, die mit Kalesche
oder Fuhrwagen unterwegs waren,
scheuten. Der Grund fiir diesen Au-
toverbannungsantrag von Ellersdorfer
war wohl ein Verkehrsunfall, hervor-
gerufen durch einen ,,Automobilisten®
am 21. Mai 1913 auf der beschotter-
ten StraBe nichst dem Hirschenauer
Higel westlich von Enzelsdorf. Ge-
nau dort fuhren Ellersdorfer und sein
Freund, der Griffner Gasthofbesitzer
Andreas Plahsnig (spiter Gasthaus
Konig), mit Pferdegespann und Kale-
sche zum Wochenmarkt nach Voélker-
markt. Als ihnen ¢in Kraftwagen be-
gegnete, sprang Ellersdorfer von der
Kalesche, deutete Vorsicht und hielt
das Pferd, wihrend Plahsnig am Wa-
gen verblieb. Recht flott, aber vorbild-
lich fuhr das Auto vorbei. Doch schon
brauste ein zweites daher und die In-
sassen desselben lieBen, um auf sich
aufmerksam zu machen, zur Vorsicht
einen Schreckschuss los, worauf das
Pferd erschrocken zur Seite sprang
und Plahsnig auf die Strae warf, wo
er bewusstlos liegen blieb. Der rasch
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Marktplatz Griffen in den 1920er-Jahren. Eine kompakt ausgestattete Kalesche
war der Stolz aller Bauern. Zur Erledigung wichtiger Dinge kutschierten sie
nach Griffen oder zum Mittwochsmarkt nach Vélkermarkt.

herbeigeholte Distriktsarzt Dr. Maru-
schitz aus Griffen leistete Hilfe, ohne
schwere Verletzungen zu entdecken.
Ein Zeitungskommentar berichtete
am 24. Mai 1913 dazu: ,,Solche Vor-
kommnisse sind wohl nicht geeig-
net, die geringen Sympathien, die die
Landbevolkerung den Autofahrern
entgegenbringt, zu heben und sollen
umso strenger untersucht und geriigt
werden.

Der Volkermarkter Gastwirt, Brau-
ereibesitzer und Reichsratsabgeord-
nete Josef Nagele, ein fortschrittlicher
und aufgeschlossener Unternchmer,
errichtete bereits im Jahr 1914 eine
Automobillinie fiir den regelméBigen
Personentransport zwischen Wolfs-
berg und Klagenfurt. Die Stadtge-
meinde Wolfsberg iibernahm die
Kosten fiir die Herstellung einer Au-
togarage mit Benzinkammer in der
Stadt Wolfsberg und begriindete ihr
Entgegenkommen damit, dass diese
Automobillinie ein groBer Fortschritt

zur Intensivierung des Fremdenver-
kehrs durch die schnelle Verbindung
der Landeshauptstadt mit dem Lavant-
tale sei.

GroB war die Freude aller, als der
,,Automobil-Omnibus* des Josef Na-
gele am frithen Abend des 3. April
1914 von Wien in Wolfsberg eintraf.
Viele Neugierige fanden sich ein und
nahmen das neue Verkehrsmittel mit
Interesse in Augenschein. Der ele-
gante Kraftwagen mit der Aufschrift
,, Wolfsberg-Volkermarkt-Klagenfurt®
stammte von den Osterreichischen
Saurer-Werken in Wien, hatte eine
Linge von 5,7 Metern, eine Breite
von 1,75 Metern und eine Héhe von
2,80 Metern. Der aufsehenerregende
Wagen wog 2300 Kilogramm und hat-
te eine Nutzlast von 2000 Kilogramm.
12 bis 14 Personen hatten im 35 PS
starken Gefihrt bequem Platz.

Vor der offiziellen Inbetriebnahme der
Verkehrslinie  Wolfsberg-Klagenfurt
erfolgte auf Einladung des Busunter-
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Fiir regionale Verbindungen, wie hier am Foto von Griffen nach Vélkermarkt,
gab es auch einfache, busahnliche und fiir die damalige Zeit moderne Fahrzeu-

ge mit zwei Pferdestarken.
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Der Automobil-Autobus des Josef Nagele, bei der Haltestelle vor dem dama-
ligen Gemeindeamt am Marktplatz in Griffen. Mit 5. April 1914 begannen die
taglichen planmaRigen Automobil-Omnibusfahrten zwischen Wolfsberg und

Klagenfurt.

nehmers Nagele eine Probefahrt. Bei
stromendem Regen wurde die Strecke
von Wolfsberg iiber den beriichtigten,
damals noch nicht ausgebauten Griff-
ner Berg nach Volkermarkt und wie-
der retour befahren. Trotz der schlech-
ten Wetter- und StraBenverhiltnisse
iiberstand der Kraftwagen seine Feu-
ertaufe gut. Einige prominente Giste
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konnten sich vom bequemen Fortbe-
wegungsmittel iberzeugen und waren
sichtlich angetan von dieser modernen
Einrichtung.

Offensichtlich schritt die Motorisie-
rung in Griffen wihrend der 1920er-
Jahre rasch voran, woriiber in der Zei-
tung ,Freie Stimmen* vom 19. Juni
1927 wie folgt berichtet wurde:

,,ZAutomobilepidemie, so konnte man
es in Wirklichkeit meinen, wenn man
vor der Tatsache steht, dass in unse-
rem verlassenen Ort Griffen seit kaum
Jahresfrist sechs Kraftwagen in Be-
triecb gesetzt wurden. Der Postfahrt-
unternehmer Hans Roschen kaufte vor
kurzem den dritten Kraftwagen, was
wohl am besten dariiber spricht, dass
solche Unternchmen doch rentabel
sind. Gleichfalls leistete sich der Satt-
lermeister Herr Huttmann eine moder-
ne starke Maschine. Vor einigen Tagen
erstand Herr Biirgermeister Schwarz
einen Opelwagen, der fiir die hiesi-
ge Feuerwehr in einen kombinierten
Sanitits-, Mannschafts-, Gerite- und
Motorspritzen-Zugwagen umgebaut
wird. SchlieBlich iiberraschte uns
der Invalide Franz Binder mit einem
schweren Graf & Stift-Wagen, mit
welchem er nicht nur die Tabakfas-
sungen bewerkstelligen wird, sondern
auch einen stindigen Verkehr von
Griffen tiber Haimburg, Briickl nach
Klagenfurt unterhalten will, wo er au-
Ber Personen auch Milch, Butter und
Eier liefern wird und eine neue von
ihm selbst erdachte Moniervorrich-
tung ldsst den Wagen endlich auch als
Leichenwagen benutzen.

Mit der Eisenbahnfrage des Bezirkes
Volkermarkt befassten sich sowohl
Bevolkerung als auch politisch Ver-
antwortliche seit etwa Mitte des 19.
Jahrhunderts. Volkermarkt, das zur
Zeit der Herstellung der Siidbahnlinie
»Marburg — Klagenfurt” Anfang der
1860cr-Jahre abseits des Schienen-
weges blieb, strebte einige Zeit nach
Er6ffnung der Bahnlinie wieder eine
Eisenbahnverbindung an. Obwohl
Stadt und Biirger Volkermarkts kei-
ne Bemiihungen scheuten und Geld
fir die Projektverfassung investier-
ten, war es doch nicht méglich, die
sehnlichst erwiinsche Angliederung
an den Schienenstrang zu erreichen.
Im Herbst 1906 einigten sich die Vol-
kermarkter, nunmehr eine Verbindung
Volkermarkts mit der Siidbahnstation
Kiihnsdorf anzustreben, weil man an-
nehmen musste, dass das Land und der
Staat wenigstens dieses bescheidene
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Verlangen bewilligen wiirden. Bei der
am 16. Dezember 1906 stattgefunde-
nen Konstituierung des Aktionskomi-
tees Volkermarkt waren auch Vertreter
der interessierten Gemeinden Griffen,
Haimburg, St. Peter a. W. und Ruden
anwesend. Sie erklirten, dass ihre
Gemeinden nicht Gegner dieses Pro-
jektes seien, aber wegen des geringen
Interesses ihrer Gegenden kénne keine
finanzielle, lediglich eine moralische
Unterstiitzung zugesagt werden.

Griffen ging jedoch einen eigenen,
eigenniitzigen Weg, ohne die Volker-
markter davon zu informieren. Mit
dem damaligen Biirgermeister Florian
Ellersdorfer forderte Griffen eine Ei-
senbahnlinie ,,Unterdrauburg — St.Paul
— Griffen — Freudenberg — Klagen-
furt”, die sogenannte Ostbahn. Diese
Strecke wire um etwa 50 Kilometer
kiirzer als die derzeitige und wiirde das
Paradies Kirntens (Lavanttal) der Lan-
deshauptstadt Klagenfurt néherbrin-
gen. Von dieser Idee aus Griffen waren
auch die Gemeinden St. Paul, Granitz-
tal, Ruden, Haimburg, Waisenberg,
Briickl, Freudenberg und Pischeldorf
begeistert. Volkermarkt wurde vorerst

Dieses Buch erzihlt vom béduerlichen
und kleingewerblichen Alltagsleben
der Familien in und rund um den Markt
Griffen in Kdrnten um 1910. Die tiber-
lieferte und erforschte Geschichte des

ausgebotet, das Aktionskomitee erfuhr
erst aus den Zeitungen von der neuen
Eisenbahnidee. Diese Vorgangsweise
trug zur Erhitzung der Gemiiter bei und
eine sachliche Zusammenarbeit war
vorerst nicht mehr gegeben. Die Ei-
senbahnfrage sollte urspriinglich vom
Wahlkampf der Reichsratswahl ausge-
klammert werden, sie wurde aber nun
ein beherrschendes, emotionales The-
ma. In den Zeitungen standen immer
wieder hidmische Nebenbemerkungen
iber Volkermarkts Eisenbahnaktion
und die ,,Unterkédrntner Nachrichten®
berichteten wihrend der Faschingszeit
1905 in einem witzig gemeinten Arti-
kel , Eisenbahnminister in Markt Grif-
fen” tiber konkrete MaBnahmen zur
Verwirklichung der ,,Ostbahn®. Aber
auch Biirgermeister Florian Ellersdor-
fer wurde im Mai 1907 in einer Wo-
chenzeitung possenhaft mit folgendem
Gedicht (Wahl-G*stanzl) erwihnt: | In
den wunderschonen Monat Mai fillt
auch der Floriani. Mit der Bahn von
Griffen nach Volkermarkt fihrt Ellers-
dorfer allani.*

Beide Bahnprojekte, der Anschluss
Voélkermarkts an Kiihnsdorf, von Vél-

kermarkter Seite befiirwortet, und die
sogenannte Ostbahn, der Vorschlag
Griffens, wurden von den zustindigen
Stellen in Planungsprojekte aufgenom-
men. Im Aktionskomitee , Ostbahn®
waren unter anderem der Klagenfurter
Biirgermeister Dr. Gustav Ritter von
Metnitz, Reichratsabgeordneter J. W.
Dobernig und der Biirgermeister von
Griffen Florian Ellersdorfer vertre-
ten. Letztendlich wurde die Variante
,,Ostbahn® bevorzugt und es kam im
November 1912 zu einer 6rtlichen Be-
gehung. Die Vertreter Volkermarkts
waren nun mit der Griffner Variante,
in Verbindung mit dem Bahnanschluss
an Kiihnsdorf, einverstanden. Leider
erfolgte die Realisierung nicht, weil
damals dem k.uk. Bahnausbau in
Bosnien Vorrang eingerdumt wurde.
Die Eisenbahnfrage des Bezirkes Vol-
kermarkt wurde in den nachsten Jahr-
zehnten mehrmals neu diskutiert und
gefordert, aber stets ohne Erfolg.

Alle Abbildungen aus:
Griffen wie es frither einmal war,
ein Zeitbild um 1910.

Griffen, wie es friiher einmal war -

ein Zeitbild um 1910,

mit einem Geleitwort von Peter Handke

Valentin Hauser

Ortes am Ende des 19. und zu Beginn
des 20. Jahrhunderts ist mit historischen
Fotodokumenten illustriert und beinhal-
tet unter anderem folgende Themen:
Ortlichkeiten und Infrastruktur, Wirt-
schaft, Gewerbe und Handwerk, das
Bauernleben und  Landwirtschaft,
Schulwesen, Kirchen- und Pfarrgesche-
hen, drztliche Versorgung und Krank-
heiten, Armen- und Sozialwesen, Politik
und Gesellschaft (Nationalititen- und
Sprachkonflikt), der Erste Weltkrieg,
Abwehrkampf und Volksabstimmung.
Die Héuser mit ihren Besitzern und Vul-
gonamen werden ausfiihrlich beschrie-
ben sowie Geschichten aus Griffen
erzihlt. AuBerdem werden einige Por-

traits chemaliger Griffner Personlich-
keiten angefiihrt.

Der Blick in die Vergangenheit soll kein
nostalgischer sein, er soll lediglich vor
dem Vergessen bewahren und die Viel-
seitigkeit Griffens aufzeigen. Vielleicht
werden bei den Leserinnen und Lesern
Erinnerungen an Erzahlungen der El-
tern oder GroBeltern wach.
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